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Retrouvailles

Prefet coordonnateur du projet a son
lancement, premiére femme préfet de la Haute-
Vienne, Evelyne Ratte est aussi présidente de o
chambre a qui le rapport o été confie.
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Un chiffre
70

C est, en millions d'euros, la
somme que les collectivités

devront débourser en cas de réalisation, sur
une facture totale de 2 milliards.

Financeurs

Avec RFF, ['Etat et ['Europe, ils ne sont plus que
quatre financeurs pour ce projet: la Région
Limousin, le Département de iju Houte-Vienne,
I'Agglomération et la ville de Limoges.

RAIL M Le rapport de la Cour des comptes sur la grande vitesse ferroviaire et la LGV Poitiers-Limoges divise

Un nouveau coin ou un rapport de plus?

Manque de rentabilité,
fréquentation surestimée,
intérét « purement local»:
le rapport de la Cour des
comptes sur la grande
vitesse suscite de
nombreuses réactions.

Marcel Oudot
marelsedot@o

o.com

prés le rapport de la
commission “Mobilite
21" qui classait, en
juin 2013, le barreau fer-
roviaire Poitiers-Limoges au
dernier rang des priorités en la
matiére, le rapport de la Cour
des comptes, rendu le 23 octo-
bre, sur la grande vitesse ferro-
viaire, épingle lui aussi « un pro-
jet prét techniquement mais
entiérement non financé »,

« une LGV d'un intérét pure-
ment local » et « des prévisions
de trafic largement suresti-
MEees ».

ra remaiite’ « pratemaran
que 3,3 % =, gjoutent les magis-
trats financiers. Des conclusions
qui suscitent de nombreuses
réactions, dans le camp des te-
nants i porteurs du projet
comme dans celui des oppo-
sants.

.I:.Icn-?uul Denanot, députd euro-
péen, ancien président du Conseil
régional du Limousin. « La cour des
compies n'est pas 13 pour juger
de l'opporiunité de réaliser ce
projet. Ce n'est pas son role et
elle n'en & pas les compétences.
II'y ala protection de I'environ-
nement, le service rendu... Touot
cela reléve du politiqgue. Quani
au déficit annonce, il serait cou-
vert par les financements. 5i je
comprends bien, 1a Cour con-
sefllerait le car aux plus pauvies
el le train s plus riches! -

Marie-Frangoise Perol-Dumont, sé-
notrice, présidente du Conseil gene-
ral de lo Houte-¥ienne. « Les ma-
gistrais de la Cour des compies
devraient venir sur le terrain,
eux qui ne gquittent Paris que
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pour rejoindre leur résidence
secondaire, proche... d'une gare
TGV ! s deivent faire la diffé-
Tence enire une dépense impro-
ductive et une dépense produc-
tive, pour V'avenir. avec des
emplois et pour 'emploi. Les in-
frastructures, ¢'est de la bonne
dépense. Quand je pense gu'on
parle de supprimer des TER et
de leur substituer des liaisons
par autobus, 'est un non-sens
absolu si I'on considére 1'em-
preinte carbone, Ces gens-1a re-
gardent I'avenir dans le rétrovi-
seur mais le plus important,
cest la déclaration dutilité pu-

Du 29 septembre au 3 novembre.
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blique que nous atiendons ».
Algin Rodet, député, oncien maire
de Limoges. «» Actuellement. la
Cour des comples tire sur tout
ce gui bouge. Elle occulte ce-
pendant le [@it gquadcun systié-
me ferroviaire au monde n'est
rentable. Une ligne, c'est fait
pour 80 ans et une rame pour
40 ans. 1l fagt volr plus loin et
aller vers cette nouvelle concep-
tion des infrastructures ferro-
viaires qui veut melire chacun a
moins d'une heure d'une gare
TGV, On ne va pas continuer
d'avancer & reculons. En 1850,
les premiéres lignes étajent pri-
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Parce que la vie est déja assez chére !
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veée et m'étaleni pas rentables :
elles éaient subventionnées. Ce
rapport est un rapport d'intel-
lectuels =,

Emile-Roger Lombertie, maire de
Limoges. « On s¢ mogue de
nous ! On veut savoir si Limoges
va étre rayé de la carte fermoviai-
e ou non. Le rapport rédigé par
des technocrates ne tient pas
compte des réalités du terrain.
5i on a la déclaration d'utilité
publigue, je souhaite gue les
travaux aillent vite ou alors
gquon s metie toal de sulte sur
une rénovation de la ligne Pollt
[Paris-Orléans-La Souierraine-

Limoges-Toulouse). Pour ma
part, si on me disait qu'on peut
aller de la gare de Limoges au
centre de Paris en 2h30, cela
m'irait trés bien. Aujourd'hui,
j'avoue que j'ai honte devant
des chefs de grandes entrepri-
ses, comme Legrand, par exem-
ple ».

Jean-Pierre Limousin, président de
la CCl de Limoges et de la Houte-
Vienne. « Ce rapport est un rap-
port de plus, qui n'a aucune va-
leur en droit. La rentabilité ne
serait que de 3,3 % ? Ce n'est
déja pas mal ! Les TER sont-ils
rentables ? Se pose-t-on la ques-
tion en ces termes { Quant aux
intéréts locaux évoqués par la
Cour des comptes, j'espére bien
qu'il y en a! Ce qui m'intéresse
aujourd’hui, c'est la déclaration
d’utilité publique ».

Marc Horvat, conseiller régional
Europe-Ecologie-Les Verts. « Le rap-
port de la commission “Mobilité
21" préfigurait les conclusions
de la Cour des comptes. On sait
de longue date gue l'impact
économique du projet est Lrés
faible. Les conscillers régionaux
du Centre sc sont unanimement
prononcés contre ce projet
S'entéter, c’est prendre le risque
de ne rien avoir, alors gue tous
les niveaux de collectivités de-
vraienl s'associer pour réclamer
la réhabilifation intégrale de la
ligne Pollt ».

Stéphone Lojoumont, conseiller ré-
gional Limousin Terre de Gauche.
« La LGV risque d'asphyxier le
irain de proximité, suriout si on
se base sur des chiffres de fré-
guentation surestimes. Aujour-
d'hui, méme les élus socialistes
crieusois s'abstiennent, ne sou-
tiennent plus leur majorité. Les
érudes, avec une tranche de
42 M€ votée récemment (dont
11 M€ & la charge des collectivi-
15} et le ticket d'entrée pour se
raccorder & fa SEA [Sud Europe
Atlantique] (64 M€) représen-
tent des dépenses dont nous
n'obtiendrons sans doute pas le
remboursement intégral en cas
d'abandon du projel = @

En Creuse, la Cour des comptes ne fait
qu'enfoncer le clou du Polt

Jean-Barnard Damiens, conseiller ré-
gional Europe Ecologie-Lles Verts.

« On sait tres bien gue d'un
point de voe financier et techni-
que, le-barrean LGV ne corres-
pond pas aux besoins du Li-
mousin. 42 millions d'euros
sont encore budpetés pour une
étude I'an prochain el je crains
que ce ne soit de 'argent jeté
par la fenéire. Ce rapport va
dans le sens d'une décision plus
raisonnable en faveur du Poll
(Paris-Orléans-Limoges-Toulou-
sel, larpement suffisant pouar les
Limouosins si on continue a
ameliorer la Hegne et le maté-
riel «

Miche! Vergnier, député-maire de
Guéret, « Ce nest pas une surpri-
se: Le Limousin a-t-il 700 mil-
lions d'euros @ mettre dans un
tel projet 7. Le Conseil général de
Ia Corrbze se désengage, celui
de la Creuse n'ira jamais. La
seqle solution, c'est la ligne Polt
gue 'on doit prioriser tant pour
les travaux & mener que sur le
malériel. C'est ainsi qu'on ga-
gnera du temps. Regardons aus-
si le projet de LGV Pocl {Paris-
Orléans-Clermont-Lyon), & l'est,
dans sa variante ouest gui nous
brancherait sur la grande vitesse
vers Paris a partir de Chateau-
TOUX o &




